®
i har fatt in ett antal fall dir biligare
helt plétsligt sett sina bilar bli under-

V

numret pa ramen inte hittats eller varit
olisbart. Samma bil som de besiktat om och

om igen forut ir helt plotsligt underkiind och

har dessutom fitt foreliggande om registre-
ringshesiktning. Hur gick det till?

Som under alla ar har bilar av arsmodell 1969

och nyare omfattats av kravet att det sa kall-
lade primara chassinumret ska vara lisbart.
Med priméart menas att det sitter instansat
pa barande del av bilen. P4 rambyggda bilar
innebar det att det kan sitta ratt utsatt, bilar
med sjalvbarande kaross kan ha det inuti
kupén pa viderskyddade stallen.

Det som hant &r att besiktningsorganen i
hostas fick ett fértydligande om hur fordonet
ska identifieras. I foreskriften om kontroll-
besiktning, som besiktningsteknikern agerar
enligt, star det:

"Identifiering sker genom kontroll av att

- fordonets instansade chassinummer

(skyltivissa fall) 6verensstimmer med

uppgiftivdgtrafikregistret,...”

Hittills har man tolkat det som att skylten
(den popnitade aluskylten i vindrutan, pa
torpedviaggen eller var den nu kan sitta) ar
den som géller om man inte hittar det stansade
numret. Men i formuleringen ”skylt i vissa
fall” avser endast de fallen dér fordonet ar
av 1968 drs modell och dldre. P4 —69:or och
nyare SKA det stansade numret vara lasbart.

2E VImELS 4 )y

kinda i kontrolthesiktningen da chassi-

Besiktningen med en gammal jankare kan vara lika psykiskt,%vande
som en forlossning. Bittre forutsattningar for det mentalafillstandet
skapades inte forra aret nar tolkningsfortydligandet om fordons-
identifieringen sandes ut till besiktningsorganen.

P4 en -69:a och nyare récker det alltsd inte lingre med bara denna typ av id-skylt.

Nu ska vi inte mala fan pa viggen, en rutinerad
besiktningstekniker hittar de flesta chassi-
numren. Men gor hen det inte méste bilen dnda
identifieras for att fi kéras. Med lite tur hittar
du chassinumret vid en rejal genomsokning, det
gor deallra flesta, och da 16ser det sig:

—De som fatt underkéant pa grund av detta
kan komma tillbaka pa ett kostnadsfritt
aterbesok och fé forelaggandet om registre-
ringsbesiktning havt, om man hittat original-
numretiefterhand, sdger Hikan Andersson,
Teknisk utredare pa Carspect och tilligger
att de ju valt sina jobb for att de gillar bilar, de
vill hjalpa folk, inte sdtta kdppar i hjulet.

Men lagen maste ocksé foljas, det kommer
vialdrigifran. Fastdet 4r en klen trést om
man ovetandes latit sitt chassinummer for-

falla till oigenkénnlighet, en ”Bra att veta”
pé chassinummer i daligt skick hade nog de
flesta av oss velat se i tid.

Faktum é&r att fordonségaren ansvarar for
sitt fordon, och ddrmed ocksa att chassinumret
ar lasbart. Det har kinner nog de flesta av
oss inte till, och darfor haller vi sallan, for
att inte sdga aldrig, efter platsen dir det ar
instansat. An virre kan det vara for de som
14tit rostskydda och kanske till och med
blédstra sina ramar, tinkte man p4 fordonets
identifieringsnummer?

Bosse Linden, med en —99 Chevrolet
Suburban, stétte pa patrull eftersom chassi-
numret inte hittades. Och han har en kompis
med en Jeep Cherokee fran 90-talet som gick
samma Ode till motes.
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Har ar ett exempel pa en stansning. Det hér ar visserligen inte ett fullstandigt nummer,
men det ger en fingervisning om hur det du ska leta efter kan se ut.

—Min Suburban ar rostskyddsbehandlad
flera génger, det dr tjockt med rostskydd pa
hela ramen, hur ska jag hitta det numret? Ska
jag skrapa rent ramen och leta? Det hér ar
bedrévligt, konstaterar Bosse som efter en del
skrapande faktiskt hittade sitt chassinummer,
sa det 16ste sig for hans del.

P& ménga amerikanska bilar byter ocksa
chassinumren plats mellan &rsmodeller, vil-
ket Jeep Cherokee ar bra exempel pa, och stal-
ler till problem for besiktningsteknikerna. De
har en databas med platsuppgifter, men det
kommer alltid att dyka upp en bil eller drsmo-
dell som inte finns med.

Formodligen ar detta en effekt avattdeti
allt storre utstrackning uppdagats fiffel med
bilars identiteter. Som exempel kan en krock-
skadad bil i USA f4 sin identitet éverflyttad
till en stulen bil i EU. Men skadeverkningarna
nedét i drsmodellerna hade man nog inte
riknat med. Ett allvarligt exempel pa detta
géller vissa rambyggda svensksélda Triumph-
bilar dar méarkesklubben upptackt att de ald-
rig haft stansat chassinummer. Det trots att
vi med teknikkonsult Morgan Isacssons hjalp
pa Bilprovningen fatt in inblick i arkivet. Dar
finns noterat att exempelvis Triumph Spitfire
Mk IV underkénts vid forsta registreringsbe-
siktning da stansning saknats. Vidare finns
angivet att nummer stansats in pa hoger ram-
ben fram.

—Men en och annan kan ju férstas ha
sluppit undan, konstaterar Morgan.

Det hir, erfar vi, dr bara toppen pé ett
isberg.

Den allra framsta aspekten som stéller till
det dr de USA-importbilar dir chassinumret
stansats in vid forsta registreringsbesikt-
ningen, om det saknats frén fabrik. Finns
ingen dokumentation om var numret sitter,
det kan std inskrivet i regbeviset, sitter man i
en vildigt besvirlig sits. Da ar det bara till att
bérja leta...

Pé fragan om det &r okej att "renovera”
chassinumret, alltsa att rosta av och skydds-
lacka det, far vi veta att det ar vilkommet:

—Framforallt sparar det valdigt mycket tid
vid besiktningen eftersom dgaren da kan tala
om for oss direkt var det priméra chassinum-

" Platen i vindrutan, som jankarna forlitar sig pa, duger inte i Sverige, Den &r for latt att
hyta ut och fiffla med. Stansat pa ramen ska det vara pa dessa rambyggda hilar. Det
betyder att man i praktiken tvingas till en forenklad registreringsbesiktning om man

koper en annan ram som reservdel.

ret 4r placerat, om vi inte har uppgifter om
var det bor finnas, tipsar Hikan Andersson
och tillagger:

—Men du far absolut inte p& egen hand
stansa in ett nytt nummer om det gamla
bérjar bli daligt. Du méaste kontakta ett
besiktningsorgan forst.

Forfarandet da dr att man ber att fa visa
upp bilen pa besiktningsstationen, dir veri-
fieras att det chanserade numret ar korrekt
och sedan plomberas fordonet pa en plats
néra identifieringsnumret. Nu kan du lata
en verkstad stansa in numret igen pa annan
plats, eller sa gor du det sjalv med minst
5-7 mm héga tecken beroende pa arsmodell,

se checklistan. Néar det nya numret ir pé plats |

bokar man in en registreringsbesiktning dar
man kryssar 6ver det gamla numret och skri-
ver inibilens registreringshandlingar var det
nya chassinumret sitter.

Det finns olika nivaer av registreringsbe-
siktning och en korrigering av chassinummer
tillh6r vanligtvis de enklare och medfor en
kostnad pa mellan 700 och 1 500 kronor
beroende pa varje enskild bils forutsétt-
ningar.

Misslyckas man helt med att hitta numret,
eller attdet ariséa daligt skick att det inte
kan tydas finns en 16sning. Dé kontaktar man
Larmtjanst som har tillgang till inofficiella
uppgifter gallande hur man kan identifiera
bilar med dolda nummer. Nir Larmtjinst
identifierat bilen far bildgaren ”ateranbringa
chassinumret pa ny barande del av chassit”
och dérefter gora en registreringsbesiktning.
Om de inte lyckas?

—Jag har inte hort talas om nagot fall dar
Larmtjanst misslyckats, siger Hakan som har
20 ar bakom sig inom bilprovningsyrket.

S4, har du en —69:a eller nyare, hitta det
priméra, stansade, numret innan besikt-
ningsteknikern — s att séiga — inte gor det.

Pa sidan 81 i foljande dokument finns fore-
skrifterna i sin helhet:
www.transportstyrelsen.se/TSFS/
TSFS_2010_84.pdf
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Hér visar vi skriften du helst ska undvika att fa pa ditt be-
siktningsprotokoll.

CHECKLISTA

|.Leta upp det stansade chassinumret. Vagledning
kan finnas i regbeviset eller i instruktionshoken.
En googling eller inldgg pa markesforum kan ocksa
ge resultat om identifieringsnumret ér stansat fran
fabrik.

2.Ar det i daligt skick, hjilp det pa traven, Borsta
rent och torka av med en oljig trasa. Eller ga grund-
ligt till vaga: ta bort rosten pa kemisk vég och lagg
pa skyddande lack.

3.Stansar finns att kdpa pé nitet om du har langt
till en fysisk butik eller verkstad. Tank pa att 7 mm
héga tecken &r minimum, pa bilar och siép fran (98I
eller aldre galler 5 mm. Ova pa annat an bilen forst,
det gar at en hel del kraft och bade fingrar samt plat
kan deformeras ratt ordentligt. Hall i stansen med
en svetstang istéllet!.

4.Eller 4k och besikta som vanligt och be att fa se
efter sjalv var numret sitter sa du kan halla koll pa
det i framtiden. Hittas det inte, har vi flera exempel
pa dar man i gott samsprék med besiktningsteknikern
lyckats avbryta besiktningen fér att slippa fa ett
féreldggande om registreringsbesiktning.
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